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1.2 FACTORES DE COMPETITIVIDADE

1.2.11+D+i

Son moitas as andlises que consideran que
o investimento en [+D+i € imprescindible
para o crecemento econdmico futuro. O
progreso tecnoldxico serd unha condicidn
necesaria, ainda que non suficiente, para
que a UE e os seus paises integrantes con-
sigan o empurre econdmico que precisan,
acompafiado de maiores niveis de emprego.
O incremento da produtividade derivado
deste tipo de progreso tecnoldxico non é
unha ameaza para 0 emprego agregado, se-
ndén que supdn a engrenaxe necesaria para
completar o motor da competitividade e
o crecemento que produce, pola sda vez,
maiores niveis de emprego.

Ata o de agora, a Comunidade Auténoma
de Galicia non se caracterizou por un es-
forzo de |+D relevante, mdis ben todo o
contrario, pois estivo sempre por debaixo
da media espafiola e, porén, tamén da euro-
pea, ainda que é certo que na Ultima década
empeza a cobrar mais importancia e a con-
verxer coa media espafiola. Un dato serve
para reflectir esta realidade: despois de anos

de presenza residual sobre o PIB, no ano
2007 o gasto en I+D en Galicia sitlase por
primeira vez por riba do 1% do produto
interior bruto.

Asl pois, segundo a estatistica do INE, o gas-
to interno en |4+D supera os 555 milléns
de euros no ano 2007, o que supdn un in-
cremento absoluto de 100 milléns de eu-
ros con respecto ao ano anterior; € dicir; un
23% mdis, que sobe ata os 584,2 milléns de
euros no ano 2008, un 1,04% do PIB. Este
feito supdn un aumento significativo non
sé en termos absolutos, sendn tamén en
canto 4 converxencia, pero ainda estd lonxe
do obxectivo do 3% que vén marcado pola
axenda de Lisboa para o ano 2010.

Se debullamos os datos anteriores e nos
fixamos no suxeito do gasto de +D, apre-
ciamos como, por primeira vez, no ano
2007, o sector privado € o que executa
mais da metade do gasto, o cal pode dar-
nos, a priori, unha informacién errdnea,
pois iso non quere dicir que sexa achegado
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EVOLUCION DO GASTO TOTAL EN I+D+l EN GALICIA (MILES DE
EUROS)
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polas empresas, senén que boa parte des-
te é financiado polo sector publico. Como
contrapartida, o volume de gasto en [+D
executado polo sector publico permane-
ce estancado dende o ano 2004, ao igual
ca o universitario, estable dende principios
deste século. Asf pois, a tendencia é que a
porcion de gasto en |+D+i do sector em-
presarial privado se achega por primeira vez
aos niveis dos paises do noso contorno, o
cal, como xa dixemos, non quere dicir que
o esforzo [+D empresaria/PIB sexa asf; esta
ratio € moi diferente e estd moi lonxe de
alcanzar as cifras europeas. Este camifio per-
corrido € froito dunha reasignacién de re-
cursos do sector publico ao sector privado
da economia.

En canto ao emprego, a poboacién galega
empregada en actividades relacionadas co
|+D+i representa o 5% do total nacional,
unha proporcidn que estd por debaixo do
peso do emprego total sobre o conxunto
de Espafia, ainda que a evolucion estd a ser
positiva nos Ultimos anos.

Asl pois, a modo de conclusién desta epi-
grafe, podemos dicir que o investimento de
[+D+i dun pais vén determinado pola crea-
cién de infraestruturas de servizos tecnold-
xicos e 0 apoio a centros de investigacion
que cubran as necesidades tecnoldxicas e
de asesoramento da actividade publica e
privada, a creacion de empresas en activida-
des produtivas de alto contido tecnoldxico,
pero tamén a través da educacién, prepa-
rando o persoal cualificado para traballar
neste tipo de actividades. Se afondamos
nestes tres eixes, conseguiremos reducir a
eiva existente neste terreo.
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1.2.2 Competitividade exterior

Para analizar a competitividade exterior
dende un punto macroecondmico, utiliza-
mos dous tipos de indicadores; os indica-
dores que ilustran a sda evolucién ou indi-
cadores de comportamento e os factores
que determinan este comportamento (in-
dicadores de competitividade-prezo).

INDICADORES DE
COMPORTAMENTO

A valoracidon da posicidn competitiva da
economia galega realizase, nunha primeira
aproximacion, a partir do seu comporta-
mento nos mercados internacionais. Entre
os indicadores que tratan de avaliar este
comportamento, destacan as cotas de ex-
portacién e a penetracion das importacions
no mercado interior, que sintetizan a capa-
cidade de incrementar a sla presenza nos
mercados nacionais e internacionais.

No gréfico que se acompafia represéntase
a cota de exportacion de Galicia fronte 4
OCDE e a ratio de penetracién das impor-
taciéns. Podemos observar como a capaci-
dade para aumentar a presenza nos mer
cados internacionais foi aumentando, pero,
pola sta vez, a demanda interna tendeu a
satisfacerse de maneira crecente con pro-
dutos importados.

A estrutura das exportacions constata que
existen diferenzas importantes co conxunto
de Espafia, pois temos un peso importante
no sector do automdébil, nada sorprendente
dada a situacidn da factorfa de PSA Peugeot-
Citroén en Vigo, bens de equipo e manufac-
turas de consumo, habitualmente con pouco
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valor engadido, non sendo o caso das ex-
portaciéns do grupo Inditex. Ademais desta
concentracidon de exportacidén en sectores
concretos, chama a nosa atencidn a situacion
do sector exportador en sé ddas provincias
—A Corufia e Pontevedra— e, de novo, no
eixe atldntico, acaparando mdis do 95% das
exportacions totais.

Se nos fixamos non sé no comercio de
bens e servizos co exterior; no tocante ao
investimento estranxeiro, os Ultimos datos
publicados revelan que durante esta primei-
ra década do século XXl,a nosa rexion foi a
que menos investimento estranxeiro recibiu
en termos relativos, sobre o total nacional, e
obsérvase, ademais, unha importante con-
centracién do investimento procedente de
Portugal e de Francia. Neste eido € preciso
facer fincapé na necesidade de avanzar na
diversificacién dos mercados, aproveitando
as vantaxes que ofrecen os paises emerxen-
tes e o mercado asidtico.

Outro dato que cémpre sublifiar € que por
cada euro de investimento estranxeiro di-
recto que chega & nosa comunidade, saen
4 euros galegos para o exterior, o cal é un
elemento positivo, pero que contrasta co
dato anterior.

Asf pois, o IED (investimento estranxeiro di-
recto) captado por Galicia no perfodo 2000-
2008 supdn o 0,8% do espafiol e a tendencia
€ negativa, pois no ano 2008 esta caeu un
50% con respecto ao ano precedente. Este
feito permitenos afirmar que a nosa comuni-
dade non estd sendo atractiva para o sector
estranxeiro. Os sectores predominantes nos
que invisten os estranxeiros son o da auto-

mocidn, o do comercio, 0 da banca, o das as
telecomunicacidns ou o sector quimico. Os
estudos relativos a esta cuestidn diagnostican
un dobre problema para a atraccién da IED:
por unha banda, o abandono no esforzo de
atraccidn e promocional para este tipo de in-
vestimento e, pola outra, demasiadas barrei-
ras para que esa chegada de capital fordneo
se faga efectiva: solo industrial insuficiente
ou mal acondicionado, excesiva burocracia
etc. Todo iso sen esquecer o efecto positivo
que pode ter o aproveitamento das sinerxias
derivadas de Galicia-Norte de Portugal, que
permitirfan unha maior atraccién do capital
estranxeiro.

Asf pois, faise preciso un impulso de promo-
cidon na atraccién de empresas estranxeiras,
pero tamén paliar a falta de investimentos
en [+D+i que detectamos na epigrafe ante-
rior, e complementar isto coa formacion de
profesionais, de tal xeito que se faga posible
o intercambio de investimento de cara ao
exterior e do exterior.

iNDICES DE COMPETITIVIDADE
DE PREZOS E CUSTOS

Para a interpretacion dos indices de com-
petitividade de prezos e custos, hai que ter
en conta que unha evolucién crecente dos
indices supdn unha diminucién da compe-
titividade e viceversa, unha diminucion dos
indices supdn un aumento.

O exame da evolucion da competitividade de
Galicia en termos de prezos e custos para o
periodo que vai dende 1996 ata finais de 2009
pon de manifesto un descenso da competitivi-
dade de Galicia fronte aos mercados nos que
compite. Nos mercados da Unién Europea,
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principal destino das vendas de Galicia, este
descenso estd motivado polo maior crece-
mento dos prezos en Galicia ca nos paises do
seu contorno comercial. Fronte a paises que
non comparten moeda, o compofiente no-
minal fai que Galicia tamén perda competitivi-
dade, como resultado da apreciacién do euro
durante este perfodo. Especialmente en 2008
os indicadores de competitividade-prezo
mostran unha tendencia & baixa que indica un
maior descenso relativo dos prezos (custos)
en Galicia con respectos aos principais paises
COSs que comercia.

A continuacion analizase a informacion con
mais detalle, por tipo de indicador de pre-
z0s e por grupos de pafses competidores.

UNION ECONOMICA E
MONETARIA

Con respecto a esta zona, os distintos in-
dicadores mostran un maior crecemento
relativo dos prezos en Galicia ca a media
dos socios comerciais da zona. Este per-
fil cambia a partir de mediados de 2008,
momento no que todos os indices indican
unha mellora da competitividade. O indi-
ce calculado con custos laborais unitarios
de manufacturas presenta unha evolucion
diferente 4 dos demais indices nos primei-
ros cinco anos da serie, mentres os ou-
tros indices indican perda de competitivi-
dade, segundo os custos laborais unitarios
estarfase a gafiar competitividade dende
1996 a 2000.

iNDICES DE COMPETITIVIDADE DE PREZOS E CUSTOS. 2005=100
FRONTE A ZONA EURO
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UNION EUROPEA

O comportamento dos indices con respec-
to 4 Unidn Europea € similar ao comentado
con respecto & zona euro. A razén deste
parecido € que os principais socios comer-
ciais galegos dentro da Unién Europea es-
tdn na zona da moeda Unica. Non obstante,
nos primeiros oito anos das series parece
que a perda de competitividade é menor; a
pendente dos indices € menor.

Fonte: IGE. indices de competitividade exterior
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OCDE

A competitividade en termos de prezos e
custos con respecto & OCDE presenta un
primeiro perfodo que vai dende 1996 a
finais de 2001, no que a economia galega
se mantivo estable na evolucién da com-
petitividade; seguida doutro periodo, que
rematarfa a mediados de 2008, no que se
produce un descenso da competitividade. A
partir de mediados de 2008 volve ascender
con esta medida da competitividade.

Fonte: IGE. indices de competitividade exterior
Nota: Datos provisionais
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G8

Con respecto a esta drea econdmica, a si-
tuacidon € similar 4 comentada para a drea
da OCDE.

Fonte: IGE. indices de competitividade exterior
Nota: Datos provisionais

G-8: Estados Unidos de América, Canada, Francia,
Alemaiia, Italia, Reino Unido, Xapon e Rusia
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ASIA E AMERICA iNDICES DE COMPETITIVIDADE DE PREZOS E CUSTOS. 2005=100
A competitividade via prezos e custos con FRONTE A ASIA
respecto a Asia e América presenta un pe- 120
rfodo inicial no que Galicia gafia competitivi-
dade (1996-2002), seguido dun perfodo de 10
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e un aumento no Ultimo perfodo. En 2009 A
os indicadores mostran que se estd perden- 100 \
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1.2.3 Infraestruturas e Territorio.

As infraestruturas expresan en boa medi-
da a capacidade dun pais para estruturar e
modelar un espazo e para aproveitar os re-
cursos naturais. Neste dmbito Galicia tamén

estd nun periodo clave de transformacion.

As novas autovias que se estdn desenvol-
vendo, tanto de conexidn exterior como

de vertebracion interior; as lifias ferroviarias
de AVE, as ampliaciéns portuarias, a execu-
cidon dos plans directores dos aeroportos
e a posta en marcha de distintas iniciativas
en materia de transportes e de promocion
de modos alternativos, proporcionaran un
salto cuantitativo e cualitativo de gran trans-
cendencia que permitirdn superar unha das
materias pendentes de Galicia.
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A) AS INFRAESTRUTURAS
VIARIAS

Actualmente, segundo os datos do Anuario
Estatistico do Ministerio de Fomento, Gali-
cia dispdn dunha rede de estradas que se
estende ao longo de 17.537 kilémetros e
cuxa xestion se reparte o Estado (12,8%), a
Xunta de Galicia (30,9%) e as deputaciéns
provinciais (56,3%). Tratase dunha rede moi
extensa, 4 que haberfa que sumar 62.000

quildmetros que xestionan os municipios,
que conforma un stock de quildmetros de
estrada por superficie e por habitante que
practicamente duplica a media nacional.

Toda esa tupida rede foise desenvolvendo
para dar accesibilidade aos mdltiples asen-
tamentos de poboacidn, de tal forma que
hoxe non se entende Galicia se non € a tra-
vés dun proceso continuo de urbanizacion
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difusa, onde a estrada se converteu no seu
principal soporte.

Nesta rede, o 5,7% corresponde a vias de
altas prestacions. En Galicia as autovias, au-
toestradas e vias de altas prestacions alcan-
zan na actualidade os 1.000 km, dos cales
796 pertencen 4 Rede de Interese Xeral do
Estado, stock que representa o 6,6 % do to-
tal estatal deste tipo de vias. Neste tipo de
infraestruturas destacan pola sda importan-
cia a Autovia das Rias Baixas e a Autovia do
Noroeste, por ser os eixes principais de co-
municacion coa Meseta, e a Autoestrada do
Atldntico, que une cinco dos sete nucleos
urbanos mdis importantes de Galicia, ex-
pandindo a sua drea de influencia directa a
unha poboacidn préxima ao millén e medio
de habitantes e a un dmbito que concentra
arredor do 80% da renda galega.

Atdpanse asemade en servizo as seguintes
vias de altas prestacidns: Autovia A-8 entre
Barreiros e Ribadeo; Autovia Ferrol-Villalba;
Acceso ao porto exterior de Ferrol; co-
nexion da AP-9 con Ares e Mugardos; Au-
toestrada A Corufia-Carballo; Autovia de
Santiago ao aeroporto de Lavacolla; Autovia
Santiago-Bridn e a suda conexién mediante
corredor coa N-550 en As Galanas; Auto-
via de Santiago ata A Ramallosa; Autovia
de Padrdn a Ribeira; Variante de Vilagarcia;
Corredor Cambados-Vilagarcia; Autovia de
Curro (na AP-9) a Sanxenxo e corredor
Sanxenxo-O Grove;Via de Alta Capacidade
Poio-Campaiié en Pontevedra; treito Il do
corredor daVariante de Marin; Corredor do
Morrazo; Autoestrada Puxeiros Val-Mifor;
Autovia Vigo a Tui; Autoestrada Santiago-
Alto de San Domingos e Autovia de Alto

de San Domingos ata a A-52 en Ourense, e
ramal mediante Autovia a O Carballifio; Co-
rredor Alto do Faro-Chantada e Escairdn-
Monforte; Corredor Nadela-Sarria.

Coa configuracién desta malla no ano 2006
ainda 98 dos 315 municipios de Galicia, que
representan o 37% da superficie galega, se
atopaban a mdis de 30 minutos dunha via
de altas prestaciéns.

O resto da rede, que estd composta pola
estruturante e complementaria, ten como
trazo significativo que boa parte das estra-
das que a conforman son travesias. Actual-
mente, dos 5.280 km de vias de titularidade
autondémica, 1.670 km, é dicir, mais do 30%,
atravesan nucleos urbanos cos consecuentes
problemas de retenciéns de tréfico e de se-
guridade viaria. Ademais, en canto & slia xeo-
metria constdtase que o 30% da rede ten
unha anchura inferior aos 6 m.e o 50% pre-
senta un ancho de beiravia inferior a 0,5 m.

Outro dos puntos criticos da rede estd nos
accesos as principais cidades. A estrutura
urbana e as crecentes demandas de mobili-
dade nas principais dreas urbanas de Galicia
dan como resultado crecentes problemas
de conxestion.

Todos estes aspectos son abordados actual-
mente a través do novo Plan de Mobilidade e
Ordenacién Viaria Estratéxica (Plan MOVE).
A partir deste documento planificanse novas
infraestruturas contempladas desde unha vi-
sion global de ordenacidn do territorio, que
incorporan os sistemas de transporte colec-
tivo como un elemento bdsico de ordena-
cién e desenvolvemento urbano.
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A.1) INFRAESTRUTURAS VIARIAS DE
CONEXION EXTERIOR

A estratexia de futuro de Galicia pasa polo
fortalecemento das grandes infraestruturas
de conexidn exterior A integracién da comu-
nidade cos espazos lindeiros e a sda proxec-
cién exterior como elemento estratéxico de
futuro esixe un notable esforzo nestas infraes-
truturas de conexion. Superar definitivamente
as limitacidns que historicamente supuxo para
Galicia a sua posicion como ambito periférico
e mal conectado con outros territorios esixe
proxectar, impulsar e executar un potente sis-
tema de comunicacions.

Nas relaciéns por estrada, as conexidns me-
diante vias de altas prestaciéns cos espazos
lindeiros constitden infraestruturas funda-
mentais do Modelo Territorial. As grandes
conexiéns exteriores poderian ser:

> Con Madrid e Castela e Ledn a través
da A-6 desde a Rexién Urbana Ar
tabra e da A-52 desde a Rexién Ur-
bana das Rias Baixas. A estas vias xa
existentes unirase no futuro un novo
acceso central coa conexién Ouren-
se-Ponferrada.

> Con Porto a través da AP-9 e a pon-
te internacional da Autovia Vigo-Tui.
A esta relacion contribuird tamén a
nova via de altas prestaciéns Tui-A
Guarda e a sda conexion a través da
Ponte de Goidn coa autovia costei-
ra en Portugal que enlazard Camifia,
Viana do Castelo e Porto. Por outra
banda, tamén se facilitard o acceso a
través da nova via de altas prestaciéns
Ourense-Celanova.

> Coa Area Central Asturiana a través
da autovia do Cantdbrico A-8. Son
acciéns fundamentais a conectividade
desta via co litoral norte de Galicia, a
través do eixe de altas prestacions Fe-
rrol-Viveiro-Ribadeo e a sta conexion
con Santiago desde a A-6 en Guitiriz.

> Co AltoTras Os Montes desde Verin a
Chaves, conectando o interior de Ga-
licia, desde Lugo e Ourense, co futuro

corredor do Douro Porto-Braganca-
Valladolid.

A.2) AS ESTRADAS DE ARTICULACION
INTERNA

As estradas constitien un dos compofien-
tes esenciais para a articulacién interna de
Galicia. No futuro, a estrada seguird a ser
o modo dominante na mobilidade dun te-
rritorio no que a dispersién do hébitat e
a baixa densidade demogréfica fan pouco
viable o desenvolvemento de servizos de
ferrocarril competitivos en amplas zonas da
Comunidade.

As acciéns de mellora previstas nos préxi-
MOos anos van potenciar extraordinariamen-
te o papel dalgunhas destas vias de conexion
interior. Considéranse como conexions in-
ternas fundamentais do Modelo Territorial as
seguintes vias de altas prestacions:

I. A Autoestrada do Atlantico (AP-9)
e unha infraestrutura fundamental
para articular os espazos urbanos do
litoral occidental desde Tui ata Ferrol.
Esta infraestrutura debe ampliar a
sda capacidade nos accesos as cida-
des de Vigo, A Corufia e ao seu paso
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polos ambitos urbanos de Santiago e
Pontevedra. En concreto ampliarase
a capacidade da ponte de Rande e
mellorarase o tramo Rande-Puxeiros
e o acceso a Vigo, construindo carrfs
adicionais. Debe remodelarse o enla-
ce de Pontevedra norte, completar en
sentido norte o enlace de Carracedo,
construir un novo enlace en Teo e as
conexiéns cos aeroportos de Lavaco-
lla e Alvedro. Ademais, o eixe atlantico
debe reforzarse cun novo eixe parale-
lo que paulatinamente se debe ir con-
formando a partir dun conxunto de
actuaciéns como son a nova conexién
entre Confurco-Vigo- Pontevedra, a
través da A-57, a nova circunvalacidon
de Pontevedra e as novas actuacions
e variantes ao longo da N-550.

Os viarios que, a modo de “peite”
permiten conectar todas as rias de
Galicia co Eixe Atlantico e as contor-
nas mais proximas son:

Conexidn AP-9 con Ares e Mugardos.
A autoestrada AG-55 A Corufa-Car-
ballo e a sta continuacién mediante a
autovia Carballo-Berdoias, e a via de al-
tas prestacidns Berdoias-Cee, rematan-
do coa variante de Cee e Corcubién e
0 acceso ao porto de Brens en Cee.

A conexién Santiago-Brion-Noia e a
variante de Noia.

A autovia do Barbanza Ribeira-Padron.

A conexion de Pontevedra con Cer
dedo, Lalin e Lugo.

A conexién de Santiago, dende Lava-
colla a Guitiriz, na A-6

A autovia do Salnés desde O Grove
ata o enlace de Curro.

A variante de Vilagarcia (VG-4.7), Vi-
lagarcia de Arousa-Baién-Caldas de
Reis e Vilagarcfa-Cambados (VG-4.3).

A autovia Curro-Baidn.
Variante de Marin.
A autovia do Morrazo.

A autoestrada AG-57 Vigo-Baiona e
0s seus novos enlaces no Val Mifior.

A via de altas prestacidons do Baixo
Mifio desde A Guarda a Tui.

As estradas de articulacion nas rexions
urbanas:

Na rexion urbana das Rias Baixas, as
novas autovias A-57 entre Vigo e Pon-
tevedra e Vigo- O Porrifio, os novos
enlaces na AG-57, a Rolda de Vigo e
as Roldas este e norte de Pontevedra.

Na Rexién Urbana Artabra os acce-
sos aos portos exteriores da Corufia
e Ferrol, via Artabra dende Lorbé ata
a A-6, 3* Rolda de circunvalacién da
Corufa, o terceiro carril na AG-55,
duplicaciéon da calzada AC-551 entre
Sabdén e a AG-55 e o Graxal-Santa
Cruz, a ampliacién nos accesos & Co-
rufia da AP-9, e a nova circunvalacién
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que na Area Metropolitana de A Co-
rufia se desenvolverda mediante a Via
Artabra, a Terceira Rolda e a Autovia
Transversal Arteixo-3* Rolda.

4. Asconexions do norte da Comunida-
de e do litoral cantdbrico de Galicia:

> A via de altas prestacions Ferrol-San
Cibrao-Barreiros.

> As conexiéns por autovia Ferrol-Vilalba.

> A Autovia A-8 dende Baamonde na
A-6 ata Ribadeo.

> As conexiodns de Santiago coa A-6 na
contorna de Guitiriz.

> As conexidns transversais:

> Conexién Lugo-Santiago.

> Conexién Ourense-
Monforte-O Barco.

> Conexién Santigo-Costa da
Morte

> As conexidns Santiago-Lalin-
Ourense e Lalin-Monforte.

5. As conexidns interiores norte-sur:

> Lugo-Ourense, incluindo as varian-
tes leste de Lugo e a variante leste
de Ourense e a sta prolongacion ata
Celanova.

> Conexién Lugo-Sarria-Monforte.

Finalmente, en infraestruturas viarias con-

sidérase importante prestarlle atencion

a aspectos relevantes e que non sempre
se puxeron en primeiro plano, como son
a conservacién e o mantemento da rede
secundaria, a minoracién dos impactos am-
bientais negativos e integracion paisaxistica
das estradas e a seguridade viaria.

B) AS INFRAESTRUTURAS
FERROVIARIAS

Actualmente as comunicaciéns de Galicia
co resto de Espafia realizanse a través de
tres puntos: Lubidn (lifia Zamora-Ourense)
e Covas (lifia Ledn-Monforte de Lemos) na
rede ADIF de ancho ibérico, e Ribadeo na
conexion do cantdbrico da rede FEVE. Existe
tamén unha conexidn internacional coa rede
portuguesa a través da ponte internacional
do rflo Mifio en Tui. Esta rede convencional,
presenta en xeral, a dia de hoxe, caracteris-
ticas técnicas insuficientes para ofertar servi-
zos de transporte competitivos. Todos os ac-
cesos ferroviarios a Galicia tefien via Unica e
permiten velocidades medias que en ningin
caso superan os 120 km/h, o que fai que os
desprazamentos a Madrid se sitden arredor
das 7 horas e os desprazamentos a Porto
tarden mdis de 3 horas.

Con este panorama non € de estrafiar que
o ferrocarril perda protagonismo na repar
ticién modal dos desprazamentos, tanto de
viaxeiros como de mercadorfas. Non entan-
to, esta situacién experimentard un cambio
radical coa posta en funcionamento das co-
nexions ferroviarias do AVE, xa que implicard
unha reducién substancial nos tempos de
percorrido. A posta en servizo destes trens
permitird que as conexions das principais ci-
dades de Galicia con Madrid se realicen en
tempos de percorrido non superior as tres
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horas, e que a conexién Vigo-Porto ou Vigo- mas urbanos do Cantdbrico. Aparecen asf as
A Corufa se realice en arredor dunha hora. seguintes conexiéns clave para o territorio
galego:

A nova rede ferroviaria é unha infraestrutu-

ra de enorme transcendencia para o desen- > Lifa do Eixe Atldntico desde Vigo a
volvemento territorial de Galicia. Permitird Ferrol, que se conectard cara ao sur
impulsar e articular o noso sistema urbano coa rede portuguesa cara a Porto e
policéntrico e terd un papel estratéxico na Lisboa. Trdtase dunha das mellores
consolidacidon da Eurorrexidn, na conexion oportunidades existentes na escena

con Madrid e, a mdis longo prazo, cos siste- internacional para utilizar a rede fe-
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rroviaria como elemento de articula-
cién interna dunha cidade-rexidn.

> Lifas de conexién con Madrid que
permitirdn comunicar as principais
cidades de Galicia con Madrid e co
resto da rede de peninsular.

> A conexidén cos sistemas urbanos do
Cantébrico achegard unha nova op-
cién de conexién para Galicia con
estes espazos e con Europa.

> Potenciacidon e mellora das relaciéns
ferroviarias convencionais e de mer-
cadorias coa Meseta desde as rexions
urbanas de A Corufa-Ferrol e Vigo-
Pontevedra.
> Fortalecemento dos servizos de
FEVE na
Area Central Asturiana. Esta lifia
proldngase ata Bilbao e debe constituir
un elemento moi importante na
progresiva integracion dos sistemas
urbanos do corredor do Cantébrico,
especialmente  para
proximidade e turfsticos.

relacién  Ferrol-Ribadeo-

servizos de

No que se refire 4 articulacién interna, as
conexiéns entre Vigo-Pontevedra-Santiago-
A Corufa e as relaciéns Vigo-Pontevedra-
Ourense, Santiago-Ourense, A Corufa-
Ferrol e A Corufia-Lugo-Ourense aparecen
como unha das iniciativas para facer posible
a configuracion dun sistema policéntrico de
capitais que favoreza a aparicién de com-
plementariedades e de dindmicas de coo-
peracion entre os principais centros urba-
nos do territorio galego.

lgualmente relevante € potenciar o uso do
ferrocarril no transporte de mercadorifas.
Neste sentido son iniciativas a desenvolver
0 acceso ferroviario aos novos portos e a
compatibilidade do trdfico mixto de mer
cadorfas e viaxeiros. A construcidn dunha
nova infraestrutura no corredor Lubidn
— Ourense para os servizos de pasaxeiros
permite manter os dous corredores de co-
municacion coa Meseta (o de Sanabria e o
do Bierzo) abertos & circulacién dos trens
de mercadorfas. Neste intre, a considera-
cion da lina de Monforte-Ledn como de
altas prestacions en trdfico mixto, permitird
alcanzar o dobre obxectivo de establecer
unha relacién competitiva de viaxeiros co
norte de Espafia e Catalufia e, simultanea-
mente, facilitar a mobilidade das mercado-
rfas con orixe/destino Galicia cara o norte
de Espafa e a Europa. No seu caso, deberd
facerse uso das solucidns técnicas que posi-
bilitan a circulacion sobre dous anchos.

O terceiro nivel territorial no que o ferro-
carril debe desenvolver un papel central
son as estratexias de transporte nas rexidns
urbanas. A configuracién como servizos de
proximidade dos corredores entre A Coru-
fia e Ferrol e entre Vigo e Pontevedra apa-
rece como opcién clave para evitar os pro-
blemas de conxestion que ameazan a estes
espazos e facilitar unha maior integracion
de espazos de residencia e actividade nuns
ambitos urbanos dindmicos e complexos. A
orientacidn dos futuros desenvolvementos
urbanos debe realizarse en funcién de lo-
grar a médxima accesibilidade aos sistemas
de transporte ferroviario supramunicipais
(lixeiros e de proximidade) como elemen-
tos bésicos de mobilidade urbana dando ac-
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cesibilidade a elementos clave da estrutura
urbana como aeroportos, portos, estacions
de tren de terminais marftimas de pasaxei-
ros. Finalmente, a politica tarifaria deberfa
contemplar a integracién dos servizos fe-
rroviarios lixeiros de proximidade dentro
dos sistemas de transporte no interior das
rexions urbanas e nas correspondentes
dreas urbanas.

C) AS INFRAESTRUTURAS
AEROPORTUARIAS

As relaciéns aeroportuarias aparecen como
un dos elementos mdis importantes para a
proxeccion internacional da Comunidade
e o aproveitamento das oportunidades de
desenvolvemento rexional en tres aspec-
tos clave: relacidns persoais e de negocios,
atraccidn turistica e movemento de merca-
dorfas.

Os aeroportos galegos atépanse entre os
10 que maior crecemento experimentaron
nos Ultimos cinco anos.

A estratexia aeroportuaria trata de poten-
ciar un sistema aeroportuario integrado en
Galicia:

> O aeroporto de Lavacolla en Santia-
go € unha peza bdsica na proxeccién
internacional de Santiago como porta
de entrada en Galicia podendo espe-
cializar a oferta cara aos voos transo-
cednicos, sobre todo se se pretende
reforzar o papel da Cidade da Cultura
como ponte de enlace entre Europa e
América. Para iso é importante a am-
pliacion das suas instalaciéns e a me-
llora da sda accesibilidade intermodal.

Especialmente relevante considérase
dotar a este aeroporto dunha eleva-
da accesibilidade tanto en transporte
publico como privado.

> Os aeroportos de Peinador enVigo e
Alvedro na Corufia desenvolven unha
funcién indispensable para asegurar
boas conexiéns nas duas rexiéns ur-
banas nas que prevalecen as viaxes de
negocios pero que cada vez atraen
mais tréfico turistico e de mercado-
rfas.A mellora da sUa oferta de voos e
das suas instalacions e equipamentos
técnicos, que faciliten o seu funcio-
namento en condiciéns atmosféricas
desfavorables, son aspectos a conside-
rar para reforzar o seu papel como
elementos de enlace con outras dreas
urbanas europeas e como infraestru-
turas loxisticas ao servizo das activi-
dades econdmicas destes dmbitos, e
que se recollen nos respectivos plans
directores en marcha.

> Os tres aeroportos deben coordinar
as stas ofertas para ofrecer aos cida-
déns galegos a mellor dispofiibilida-
de posible de voos. Neste sentido a
creacion do drgano de coordinacién
aeroportuaria constitle un obxectivo
estratéxico para Galicia.

D) AS INFRAESTRUTURAS
PORTUARIAS

Un dos principais activos cos que conta
Galicia en materia de infraestruturas € o
sistema portuario, que & sla vez, constitle
unha peza fundamental na ordenacién do
territorio. Desde esta clave exponse aquf
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a necesidade dun maior fortalecemento
dos principais portos comerciais de Galicia,
que permita aproveitar as vantaxes com-
petitivas dunhas instalacions con magnificas
condicidns naturais, e lograr unha posicion
sélida ante a crecente competencia entre
portos, que tende a concentrar a maiorfa
dos fluxos de transporte nun nimero moi
reducido de localizaciéns. Nese contexto
os portos galegos deben asumir retos e
oportunidades futuras como as que abre
a ampliacién de capacidade da Canle de
Panamd que permitird aumentar un 40% a
capacidade de trdnsito de mercadorfas das
actuais vias marftimas que unen o Atldntico
co Pacffico.

A estratexia portuaria considera de gran
relevancia as seguintes liflas de actuacion:

> Avanzar na constitucion dun verda-
deiro sistema portuario galego que
coordine as actuacidns das diferentes
autoridades portuarias.

> Desenvolvemento dos novos portos
exteriores de A Corufa e Ferrol e
dos seus accesos viarios e ferroviarios.

> Transformacion e potenciacién das
instalaciéns interiores do porto de
Ferrol orientdndoas 4 atencién de
tréficos de mercadorfa xeral e trans-
porte maritimo de curta distancia.

> Ampliacién ou reordenacién das ins-
talaciéns do Porto de Vigo que per-
mitan especializar espazos dedicados
a ferrys RO-RO, colectores e merca-
dorfa en xeral.

> Ampliacién ou reordenacién, e me-

llora das infraestruturas de atraque
do porto de Marin con aumento de
calado nos accesos marftimos para di-
versificar os seus traficos.

Continuacion dos investimentos de
mellora no porto de Vilargarcfa para
acoller novos tréficos e cargas.

Especialmente importantes son as
accions de mellora dos accesos aos
portos, sobre todo as ferroviarias, o
desenvolvemento dos espazos loxisti-
cos asociados aos portos e un maior
grao de cooperacidn entre as diversas
autoridades portuarias de Galicia e os
portos autondmicos con tréfico co-
mercial pola stia ubicacién estratéxica.
O obxectivo € lograr unhas instala-
cidéns madis competitivas pola sta ofer-
ta de servizos e instalacidons e polas
melloras de conexidn intermodal que
capten un maior volume dos traficos
que pasan fronte ds costas galegas.

A integracion dos espazos portuarios
coas sUas contornas urbanas e terri-
toriais desenvolvendo actuacidns de
eliminacién de barreiras e de integra-
cion porto-cidade. As actuacidns de
reordenacion das grandes infraestru-
turas portuarias crean oportunidades
para reorientar as instalaciéns cunha
localizacién mdis urbana cara a novas
vocacidns orientadas 4 acollida de
embarcaciéns de pasaxeiros e usos
turfsticos, fortalecendo o seu perfil
como espazos estratéxicos de lecer e
atractivo urbano.
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Ademais, a densa rede de medianos e pe-
quenos portos que se distriblen por todo
o litoral da Comunidade constitde unha in-
fraestrutura de enorme valor que propor-
ciona a numerosas pequenas cidades e po-
bos unha gran oportunidade para realizar
unha oferta singular que fortaleza o seu
atractivo como espazos turisticos, residen-
ciais e de acollida de actividades econd-
micas. Nesta lifia considérase importante
mellorar as instalaciéns comerciais e pes-
queiras en Ribadeo, Viveiro, Burela, Carifio,
Cee, Ribeira e A Pobra, polos seus traficos
comerciais e pesqueiros e a andlise da im-
plantacion de novas instalacions ndutico-
recreativas.

Finalmente, os mdis de 120 portos pesquei-
ros de Galicia permiten que case todos os
nucleos da costa incorporen en maior me-
dida aspectos ludicos, oferta de navegacion
de lecer e deportiva.

E) SISTEMAS DE TRANSPORTE
A clave de futuro para lograr transportes
eficientes que aumenten a competitivida-
de das actividades econdmicas de Gali-
cia e permitan aumentos da mobilidade
en condicidéns de sustentabilidade estd
na concepcion integrada dos diferentes
modos e o desenvolvemento de infraes-
truturas que facilitan a intermodalidade.
Proponse:

> O desenvolvemento de plataformas
loxisticas e centros de transporte que
permitan xestionar eficientemente os
procesos de distribucion e faciliten
o intercambio modal. Considéranse
prioritarias as plataformas loxisticas

asociadas aos Portos de Interese Xe-
ral de Galicia e as localizadas na con-
torna das cidades principais, localiza-
das en dreas de maxima accesibilidade
por estrada e con conexién ferrovia-
ria, asi como o desenvolvemento das
terminais de carga dos aeroportos
galegos.

> A concepcidn integrada dos sistemas
de transporte nas rexiéns e dreas
urbanas. Neste sentido as propostas
do Plan de Transporte constitden un
avance fundamental para dotar a es-
pazos con crecentes demandas de
mobilidade e riscos de conxestion de
sistemas de transporte accesibles e
sustentables.

As actuacions futuras deben orientarse se-
gundo as seguintes lifias de accién:

> Extension dos modos de transporte
metropolitano integrados en sistemas
de xestion e tarifarios unificados para
inclufr, ademais dos autobuses urba-
nos e interurbanos, novas opciéns
como os ferrocarris de proximidade,
tranvias e metros lixeiros, transpor-
te marftimo metropolitano, etc. Para
desenvolver este tipo de actuaciéns
promoverase a creacién do Consor
cio Metropolitano de Galicia e un
Ente Xestor de Ferrocarris de Galicia.

> Concepcién intermodal das diferen-
tes infraestruturas tales como esta-
ciéns de autobus, terminais marftimas,
estacions e apeadeiros ferroviarios,
aeroportos, etc.
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> Adecuacién dos procesos de desen-

volvemento urbano aos puntos de
acceso aos sistemas de transporte co-
lectivo e conexidn a estes dos puntos
de mdxima demanda de mobilidade
como hospitais, universidades, centros
comerciais, poligonos empresariais,
portos, estaciéns e aeroportos, etc.

> Desenvolvemento de viarios e plata-

formas reservados en exclusiva para
os sistemas de transporte colectivo,
sobre todo nas rexiéns urbanas e nas
dreas urbanas.

Incorporacion de aparcadoiros disua-
sorios nas contornas das dreas urbanas.
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> Incorporacién de vehiculos e sistemas
con baixo nivel de impacto urbano e
sonoro, que utilicen enerxias renova-
bles ou non contaminantes e infraes-
truturas que se integren adecuada-
mente nos espazos urbanos polos
que discorren.

> Fomento doutras formas de mobili-
dade sustentable: implantacion de ca-
rris bici e sendas peons.

Ademais dos dmbitos das rexiéns urbanas,
e das principais dreas urbanas de Galicia
considérase necesario desenvolver sistemas
integrados de transporte colectivo nos es-
pazos con maior densidade do litoral como
as Rias Baixas e na Marifia de Lugo, desde
Viveiro a Ribadeo onde a lifia de FEVE debe
desenvolver esta funcién. A importancia de
desenvolver sistemas integrados e interco-
nectados de transporte colectivo nestes
espazos, ata con plataformas reservadas e
o posible desenvolvemento de novos siste-
mas de tren lixeiro ao longo destas zonas
litorais vese favorecida polo cardcter lineal
da maiorfa destes asentamentos e suporfa
un elemento de mellora da mobilidade, un
factor de estruturacion duns espazos que
creceron de forma descoordinada e unha
referencia para orientar futuros desenvol-
vementos.

En relacidn cos espazos rurais serfa desexa-
ble reordenar progresivamente as lifias de
autobuses en servizo en funcidon de maximi-
zar a accesibilidade dos elementos urbanos
que o modelo propdn para estruturar estes
dmbitos como son os Nds para o Equilibrio
do Territorio e as Cabeceiras do Sistema Ur
bano Intermedio. Ademais € preciso desen-
volver sistemas de transporte adaptados &s
necesidades de espazos con moi baixa den-
sidade de poboacion. A implantacién progre-
siva de concesidns zonais, 0 uso de vehiculos
de transporte colectivo de menor tamafio e
outras iniciativas como programas de trans-
porte & demanda ou o transporte escolar
compartido (TES+BUS) aparecen como op-
cidns moi adecuadas a estes dmbitos.

Outras infraestruturas como as relaciona-
das coas telecomunicacidns, a xestion do
ciclo integral da auga, a producién e distri-
bucién de enerxia, a xestion dos materiais e
os residuos, a dotacion de solo empresarial
ou de diferentes equipamentos son pezas
bdsicas para o fortalecemento da base pro-
dutiva de Galicia e para a integracién dunha
perspectiva de xestion sustentable dos re-
cursos naturais. Tamén nestes dmbitos que-
da moito camifio por percorrer; ainda que
se emprendeu un importante proceso de
mellora para situar a Galicia nos mapas da
sociedade do cofiecemento, da innovacidn
e da competitividade.



